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点击关注不迷路

最近几天，朋友圈、短视频平台和汽车论坛里，突然被一款叫“埃安UT super”的新车

刷屏了。

不是因为它长得有多惊艳，也不是因为请了顶流明星代言，而是它的价格，电池租用版

只要4.99万元起。

这个数字一出来，很多人都愣住了。

要知道，在2025年的今天，一辆能跑500公里、轴距接近2.8米、还能99秒换电的纯电动

车，居然能卖到五万块以内？

听起来有点像天上掉馅饼，但事实就是如此。

这款车是京东、广汽集团和宁德时代三方联手推出的，名字叫“国民好车”，听着就带

着一股亲民的味道。

而且它不在4S店卖，只能在京东APP上买。

从试驾预约到下单提车，全程线上操作，连定金都能用手机付。

这种卖法，在国内主流车企里还是头一回。

那么问题来了：



这么便宜的车，靠谱吗？

是不是有什么隐藏套路？

今天咱们就掰开揉碎了聊聊，看看这台埃安UT super，到底是真香还是陷阱。

先说说价格。官方公布的两个方案：整车购买价8.99万元，电池租用价4.99万元。

很多人第一反应是：“租电池？那以后每个月还得交钱吧？”

没错，电池月租原价499元，但现在有优惠，12月8日前下定，可以终身按399元/月算。

如果你是京东PLUS会员，还能再领价值2000元的换电服务券。

更关键的是，如果你三年内决定把电池买断，之前交的所有租金，100%可以抵扣电池款。

也就是说，你前期花的钱不会白扔，相当于分期付款，只是形式不同。

再叠加各种补贴，比如前15000名用户租电返2000元、PLUS会员额外送2500元京东E卡，

实际到手价甚至能压到4.54万元左右。

这个价格，已经比很多微型电动车还低了，而它的配置却完全不像“廉价车”。

比如续航。

埃安UT super用的是宁德时代的“巧克力电池”，容量54度，CLTC工况续航500公里。

这是什么概念？

普通上班族每天通勤30公里，一周充一次电都够用。

而且它支持换电，99秒就能满血复活，比加油还快。对于住在老小区、没法装充电桩的

人来说，这简直是刚需。

当然，有人会问：换电站覆盖广吗？

目前宁德时代在全国已有777座换电站，计划今年底建到1000座，覆盖45个城市；

到2026年要扩展到120城、2500座以上。

虽然现在主要集中在一二线城市，但对大多数目标用户来说，已经够用了。

而且就算暂时没换电站，它也支持快充：

30%到80%电量只要26分钟，日常应急完全没问题。

再说空间。

这车长宽高是4270×1850×1575毫米，轴距却达到了2750毫米。

什么水平？比很多B级燃油车还长。



后排腿部空间有905毫米，1米8的大个子坐进去也不憋屈。前排座椅还能放平，午休、

露营时直接变“床车”。

这种空间利用率，在同价位里几乎找不到对手。

智能化方面，它搭的是华为云车机系统。

这不是噱头，而是实打实的技术升级。

传统车机用久了容易卡顿，因为芯片性能有限、存储空间小。

但埃安UT super把大量应用和数据放在云端，本地只负责显示和交互，所以用起来跟手

机一样流畅。

语音识别也能分清主副驾谁在说话，不会乱执行指令。

再加上14.6英寸大屏、540度全景影像、电动尾门、6扬声器……这些配置放在八九万的

车上，确实挺厚道。

安全也没拉胯。车身用了28%的1500MPa热成型钢，这可是潜艇级别的材料。

电池则是广汽自家的“弹匣电池2.0”技术，做过极端测试，被拧成麻花都不冒烟不起

火。

还有“倒车哨兵”功能，万一你误踩电门，系统会自动刹停，特别适合新手。

那问题又来了：既然这么好，为什么别人不做？

其实不是没人想做，而是很难做成。

换电模式需要巨大的前期投入，光有车不行，还得有站、有电池、有运维体系。

蔚来搞了这么多年，才勉强跑通。而这次宁德时代亲自下场，加上广汽造车、京东卖货，三

方各出所长，才让这个模式在低价位落地成为可能。

京东的角色尤其关键。

作为独家销售渠道，它省掉了中间商，砍掉了4S店的场地、人力成本，直接把价格打下

来。

同时，京东养车在全国有3000多家门店，加上合作网点超4万家，保养维修也不用愁。

虽然有人担心“电商卖车售后跟不上”，但这次京东显然做了准备，不是临时起意。

当然，这车也不是没有短板。

比如辅助驾驶只有定速巡航，没有自适应巡航或自动泊车；

动力参数中规中矩，电机100千瓦，适合城市代步，但谈不上激情驾驶。



不过考虑到它的定位和价格，这些取舍完全可以理解。

真正值得思考的，其实是消费观念的变化。过去买车，大家默认“必须买断一切”，车

是我的，电池也是我的。

但现在，越来越多的人开始接受“使用权大于所有权”。

就像手机可以租、电脑可以租，为什么车不能租？

尤其是电池这种高价值、会衰减的部件，租着用反而更灵活：

技术更新快，未来换新电池不用换整车；

万一搬家去没换电站的城市，也可以随时退租或转为充电模式。

这种思路，其实更符合现代城市生活的节奏。

年轻人越来越不愿意被重资产绑定，他们要的是低成本、高效率、可进可退的选择权。

埃安UT super正好提供了这样一个选项：

首付不到五万，月供几百块，就能拥有一辆续航500公里、空间宽敞、智能好用的纯电

车。

最后说说市场。10万元以下的纯电小车，本来就是兵家必争之地。

比亚迪海鸥、五菱缤果、吉利星愿……个个都是销量猛将。

埃安UT系列此前月销五千多台，不算差，但也没爆。

这次UT super加了换电、提了续航、降了价格，明显是要冲一波量。而京东的流量加持，或

许真能让它杀出一条路。

不过消费者最关心的，永远不是参数，而是体验。

车好不好开？

换电方不方便？

售后靠不靠谱？

这些都得等第一批车主提车后才能验证。

好在京东还推出了“180天价保”：

12月31日前买车，如果半年内降价，赔你10倍差价。这种承诺，在汽车行业极为罕见，

也算给犹豫的人吃了一颗定心丸。

总的来说，埃安UT super不是一台完美的车，但它精准地戳中了很多人的痛点：



预算有限、充电不便、想要长续航、又不愿牺牲空间和智能体验。

它用一种新的合作模式，把原本高高在上的换电技术，拉进了普通家庭的购车清单。

如果你正打算买一辆代步车，预算在五到九万之间，家里没充电桩，又经常在市区活动，那

这台车绝对值得你点开京东APP，预约一次试驾。

毕竟，4.99万买一辆能跑500公里、轴距2.75米、还能99秒换电的车，放在几年前，谁

敢信？

现在，它就摆在你面前。

信不信，试试才知道。

（全文完）

HTML版本： 租电只要499万，埃安UT super来了：这车到底值不值得买？

https://www.cae-forum.org/caenews/21540.html
https://www.cae-forum.org/caenews/21540.html
https://www.cae-forum.org/caenews/21540.html

